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GIRIS
Aletli inis Sistemi (ILS), Biylk Goévdeli Yolcu Ugaklarinin Konya Havalimanina inisi ve Hac ve Umre
Yolcularinin Havaalanina gelirken yasadigl problemlerin ¢éziimiine yonelik olarak 18 Aralik 2018 tarihinde
Devlet Hava Meydanlari isletmesi Konya Havalimani Miidiirligii’ne ziyarette bulunulmustur. DHMi Konya
Havalimani Midiir Yardimcisi Kemal DANACI ve DHMI Konya Havalimani isletme Sefi Sedat ONAYLI ile
gorlisme yapilmistir.
Toplantida:
> Aletli inis Sistemi (ILS)’nin Konya Havaalaninda mevcutta kullaniimakta olan CAT1 sisteminden CAT3
(a-b-c) sistemine gecisin miimkin olup olmadigi, eger bu sistemin Konya Havaalanina kurulmasi
miimkiinse yapilmasi gerekenlerin neler oldugu,
» Blyulk govdeli yolcu ucaklarinin mevcutta Konya Havaalanina inisi ile ilgili neler yapilmasi gerektigi,
» Son olarak; hac ve umre yolcularinin “Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Sinir Kapilarinda Givenligin
Saglanmasi, Goérev ve Hizmetlerin Yirittilmesi Hakkinda Yonetmelik” geregince 15.12.2016
tarihinden itibaren umre ugurlama ve karsilama islemlerinin sehir merkezinden (Mevlana Kiltir
Merkezi Otoparki) yapilmasinin yolcular ve yakinlari icin bir eziyet haline gelmesi konulari

goristlmis ve karsilikli istisare ile ¢6zim onerileri gelistirilmeye ¢alisiimistir.

Tim bunlardan hareketle asagida goriismenin detaylari sunulmaktadir.
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1. ILS (ALETLI iNiS SISTEMI)

Aletli inis Sistemi (ILS - Instrument Landing System), pist basina yerlestirilmis vericiler vasitasiyla
ucaklarin inisine yardimci olan hassas yaklasma sistemidir. Yani ugagin pist basina kadar hassas yaklagsmasini
saglayan bir seyrisefer yardimci sistemidir. Bu sistemle ucaklar, gériis mesafesinin 0 km’ye indigi hava
sartlarinda dahi inis yapabilmektedir. ILS sisteminin daha gelismisi olan CAT (Clear Air Turbulance — Acik

Hava Tirbulansi), ILS sistemine bagli olan kategori siniflandirmalardir.

Sekil 1. ILS Sistemi

Bu sistemler ugak-havalimani-pilot etkenleri ile yakindan ilgilidir. Hava sartlarinin koétl oldugu ve
gorisiin neredeyse 0’a yaklastigl durumlarda ugagin pisti bulmasi ve yaklasmasini saglayacak olan bu
sistemler, iyi altyapiya sahip havaalanlarinda bulunmaktadir. Ugaklar CAT1, CAT2, CAT3 inis sistemlerine
sahiptir. Buna bagh olarak havalimanlari da bu kategorilerde sistemlere bagli olarak ayrilmaktadir. Buna

gore:

» CAT1: GUnumiz teknolojisi ile neredeyse tim sivil hava tasimaciligi ucaklarinda bulunan sistemdir.
Yatay gorls mesafesinin 550 metre ve dikey goris mesafesinin en fazla 200 feet olmasi
gerekmektedir. Bu kosullarda pilot CAT1 inisine karar vermektedir.

» CAT2: Bu inisin gergeklesmesi igin yatay gorts mesafesinin 300 metre ve dikey goris mesafesinin
100 feet olmasi gerekmektedir. Bu kosullarda pilotun CAT2 inisine karar vermesiyle inis

gerceklesebilmektedir.
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»  CAT3: Busistem 3 kisma ayrilmistir. Goris mesafesinin ¢cok az oldugu durumlar 3 kisimda incelenmis
ve CAT3a, CAT3b, CAT3c olarak adlandirilmistir.
= CAT3a: Dikey mesafenin 100 feet’e kadar distigl durumlarda ve yatay gorisiin 200 metre
oldugu durumlarda kullaniimaktadir.
= CAT3b: Dikey mesafenin en az 25 feet ve yatay mesafenin 125 metre oldugu durumlarda
kullanilmaktadir.
= CAT3c: Bu sistemde dikey mesafe ve yatay mesafe icin minimum mesafeler bulunmaktadir.

» CAT3 yaklagsma yapabilmek icin:
e  Meydanin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi,
e  Ucan ekibin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi,
e  Ucagin sertifikasyonu yani AUTOLAND yapabilmesi ve CAT3 yapabilme hassasiyeti olmasi,
e  Sirketin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi gerekmektedir.
1.1. Konya Havaalaninin Yaklagsma Kategorisi CAT1

Konya Havaalani CAT1 kategorisinde faaliyet gostermektedir.

1.2. Konya Havaalaninin CAT3 Kategorisine Cikarilmasi Miimkiin Degil

Konya Kayacik Bolgesinde yer alan havalimani, yilin biylk bir bolimu sis altinda kalmaktadir. Cihazin
kapasitesi CAT2 sistemini karsilayabilmektedir. Ancak mevcutta yasanan sis yogunlugu icin bir ¢oziim

getirmemektedir.

Konya Havalimani igin gerekli olan sistem, ILS sisteminin CAT3b veya CAT3c kategorisidir. Ancak yapilan
etlt calismalari ve altyapi galismalari ile Konya Havalimanina CAT3b veya CAT3c kategorisinin kurulmasi
mimkiin degildir. Clinkl pistin etrafinda yer alan manialar (engeller) bu sistemin Konya Havaalanina
kurulmasini imkansiz hale getirmektedir. Radar binasi, seyriisefer yaklasma binasi, hangarlar havaalaninin
etrafindaki manialardir. Yapilacak olan galismalar ile Konya Havaalaninin etrafinda yer alan hangar vb. girinti
cikintilarin yer altina alinarak arazinin dizlenmesi diisiintilmustir. Ancak bunun da bir ¢6zim olmayacagi

anlasilimistir.
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1.3. Hook Bariyeri ve Ag Bariyeri Olmazsa Olmaz

Konya havaalani, sivil ve askeri kategoride faaliyet gdstermektedir. 2000 yilinda sivil hava trafigine
aciimistir. Konya havalimaninda 2 pist vardir. Bunlardan ilki NATO’nun ikincisi ise Hava kuvvetlerinin
kullandigi pisttir. Ancak gerek goruldiginde iki pistte kullanilmaktadir. Savas ugaklarinin ya da askeri jetlerin
kullandigi bu pistlerde herhangi bir olumsuz durum halinde kullanilmak Gizere yapilmasi zorunlu tutulmus
Ugak Durdurucu Sistemler bulunmaktadir. Bu sistemler pilotun, normal iniste veya kalkista, ugagin pistte
duramayacagini distindigi acil durumlarda kullaniimaktadir. Bu sistemler, ucak piste indiginde, ugagin
yakalanarak kinetik enerijisinin absorbe edilmesini ve ugaga herhangi bir zarar gelmeden durdurulmasini

saglamaktadir.

Sekil 2. Konya Havalimani Semasi
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Savas ucaklarinin gévde altlarinda bir kanca bulunmaktadir. Hidrolik sorunu yasayan veya fren sistemi
calismayan ucak, inisi sirasinda kuyrugundaki kancayi pilotun verdigi kumanda ile indirmektedir. Hook
bariyeri 6zel imal edilmis, cok dayanikh kordondan yapilmistir. Yiksek hizla yere konan ucak kancasini bu
kordona takmaktadir. Bu bariyer ugagin yiiksek hizini birkag metre icinde sifira indirmektedir. Eger kanca
takilmazsa, ucagin son sansi ag bariyeridir. Gerilen ve bir 6rimcek agini andiran bu sistem ugagi yakalayarak

pist disina ¢ikmasini engellemektedir.

Sekil 3. Hook ve Ag Bariyerleri

Bariyer

Kisacasi gerek hook bariyeri gerekse ag bariyeri askeri ugaklar icin olmazsa olmazdir. Ozellikle askeri
pistlerde, savas ucaklarinin ugusu o6ncesinde pistte bu sistemler mutlaka kontrol edilmekte ve ucgak
durdurucu bariyeri olmayan veya c¢alismayan bir askeri pistten, ugak kalkisina kesinlikle izin
verilmemektedir. Her pistte, en az 1 adet sabit veya gezgin sistem olmasi zorunludur. Fakat 6zellikle askeri
pistler Gzerinde bulunmasi zorunlu olan bu sistemler Konya Havaalanina CAT3b ve CAT3c sisteminin
kurulmasini engellemektedir. Olumlu yandan bakilacak olursa hook bariyeri ve ag bariyeri sistemleri sivil
havacilik ugaklarinda da kullaniimaktadir. Ayrica 2000 yilindan bu yana sis sebebiyle ugak trafiginin iptal

edilme orani %05’tir. Bu da oldukga dislik bir oran olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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2. BUYUK GOVDELi YOLCU UCAKLARININ KONYA HAVAALANINA iNisi

Konya havaalani sivil ve askeri kategoride faaliyet gostermektedir. Havaalaninin sivil kullanima agilmasi,
2000 yilinda kurumlar arasi yapilan protokoller ¢cercevesinde saglanmistir. Konya Havaalaninda hava trafigi
kontroll uluslararasi havacilik kurallarina gére yapilmaktadir. Hava araglarinin tlkemiz hava sahasi ve
havaalanlarinin kullaniimasina iliskin genel kurallari diizenleyen Havacilik Enformasyon Yayini (Aeronautical
Information Publication — AIP) mevcuttur. Diizenlenen bu belgeye uymak bir zorunluluktur. Ayrica

havaalaninin askeri havaalani olmasindan kaynakli yapilan protokoller s6z konusudur. Buna gore:

2.1. Konya Havalimaninin Kullanimi Konusunda Protokol imzalayan Kurumlar
» Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi-Turk Silahli Kuvvetleri Genel Kurmay Baskanligi

> Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midiirliigi-Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanlig

> Konya Havalimani-3. Ana Us Komutanlig

2.2. Havacilik Enformasyon Yayini (AIP)

Bliylik govdeli yolcu ugaklarinin inisi icin pistin uygunlugu Havacilik Enformasyon Yayininin (AIP)
belirledigi uluslararasi kriterlere baghdir. Havaalanlarinda; hava araci 6zellikleri, pistler, taksi yolu, apron

boyutlari ve mukavemetleri, pistler ve taksi yollari arasinda olmasi gereken minimum ayirma mesafeleri

hava sahasi kapasitesini etkilemektedir.

Sekil 4. Yolcu Ugaklarinin inisinde AIP Tarafindan Belirlenen Uygunluk Kriterleri

Mukavemet
Degeri

Apron AIP Pist
Boyutlari Uygunlugu
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2.3. Konya Havaalani Biiyiik Gévdeli Ugaklar igin Uygun Degil

Mevcut durumda Konya Havaalani blyilik govdeli yolcu ugaklarinin inmesine elverisli degildir. Yani
havaalaninda kullanilmakta olan iki pistin pist mukavemet degerleri uluslararasi yayinlarda gecen degerlerle

uyusmamaktadir. Yayinlanmis olan degeri karsilamamaktadir.

Ornekle agiklamak gerekirse; AIP’nin Konya Havalimani igin yayinlanmis olan pist mukavemet degerleri
65 PCN-62 LCN olarak belirlenmistir. Apronlar, taksi yolu ve konum verileri bilgisi de bu belgede
belirlenmistir. Konya havaalaninda 10 adet apron park pozisyonu orta govdeli ucaklara goére dizayn
edilmistir. Diger yandan kanat acikligi da 36 m’den 52 m’ye kadar ve 52 m hari¢ olmalidir. Dis Ana Teker
Acikhigi 9m’den 14 m’ye kadar olarak yayinlanmistir. Kisacasi park pozisyonlari, ucak tipi, ebatlari ve emniyet
mesafeleri (kanat, kuyruk, burun vb.) dikkate alinarak tasarlanmistir. Bu nedenle Konya Havaalaninda

diizenlenmesi planlanan seferlerin bu ¢ercevede gergeklestirilmesi gerekmektedir.

Ugagin agirhgr kaplamalarin dolgu kalinhg ile inis ve kalkis pistlerinin uzunlugunu belirlerken geometrik
Ozellikleri, pistlerin genisligi, ucaklar arasi mesafe, apron buyuklikleri ve binalarin yerlesimini

etkilemektedir.

2.4. Pist Olgiimiinii Altyapi Yatirimlari Genel Miidiirliigii Yapacak

Bu konuyla ilgili DHMI gerekli calismalari yapmaya baslamistir. DHMi Konya Mudiir Yardimcisi Kemal
DANACI, havaalani pistinin biliytk ucaklarin inisine uygun oldugunu ancak askeriyenin pistin zemininin zarar
gormesinden endise ettiginden dolayi degerleri disik gosterdiginden bahsetmistir. Konya Havalimanina
blylik govdeli yolcu ugaklarinin inebilmesi i¢in pist mukavemet degeri 6lcimi Altyapi Yatirimlari Genel

Madurlagi tarafindan yapilacaktir.

2.5. Apron Meselesi

Apron; havaalaninda, ugus pistleri disinda kalan, ugaklarin genellikle yolcu indirip bindirdigi, yakit vb.
aldigi, park edilebildigi alandir. Konya havaalani orta gévdeli ugaklarin park etmesine uygundur. Bliyuk
govdeli ugaklarin Konya Havaalanina ugus gergeklestirebilmesi icin apronun genisletilmesi gerekmektedir.
Bunun gergeklestiriimesi ¢cok da zor olmayan bir durum. Konya havaalaninin apronunun genisletilmesi igin

tahmini olarak 2-3 milyonluk bir yatirim yeterli olacaktir.
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3. HAC VE UMRE YOLCULARI SORUNU
3.1. TURSAB'in Talebi

Konya’da umre/hac ugurlama ve karsilama islemleri 15.12.2016 tarihinden itibaren sehir merkezinden
(Mevlana Kultir Merkezi Otoparki) yapilmaktadir. Bu karar OHAL siirecinde giivenlik gerekceleri nedeniyle
alinmis bir karardir. Ancak OHAL uygulamasinin kaldiriimasina ragmen uygulamanin devam ettigi
bildiriimektedir. Konya Bolgesinde bulunan seyahat acentelerinin vermis oldugu dilekcelerde Konya
Merkezde yolcularin yaz, kis, yagmur, kar ve diger durumlar altinda ailelerin rezillik ¢cektigi, magduriyetler
yasandigi bildirilmistir. Bu uygulamanin acentelere yillik 10.000-60.000 TL arasinda ek bir maliyet

olusturdugu ifade edilmistir.

3.2. DHMi ile Yapilan Goriisme Sonuglari

ilk olarak bu karar OHAL siirecinde giivenlik gerekceleriyle alinmistir. Ancak kararin uygulamasinin
devam etme sebebi, glivenlik gerekceleri olmadigi ifade edilmistir. Sirecin devam ediyor olma sebepleri

maddeler halinde 6zetlenecek olursa:

» Havalimanina gelen Hac ve Umre yakini karsilayici ve ugurlayicilarin Terminal icerisinde arindiriimis
salonlara zoraki girmeye calismalari, arindirilmis salondan apron alanina ¢ikmaya tesebbis
etmeleri,

» Hac ve Umre saatlerinde olusan asiri yogunluk gerek Havalimani arag trafigini gerekse terminal
binasinda olusan izdihamin yolcu sirkiilasyonunu olumsuz etkiledigi, bagaj verme (check-in),
pasaport, vize, bagaj, ugaga gegis kontroll islemlerinde gecikmelere sebebiyet verdiginden tarifeli
yolcularin ugagi kagirmasina, seferlerde gecikmelere neden olmaktadir,

» Hac ve Umre yolcularinin 6zellikle HAVAS Yer Hizmetleri Mudirliiglince yolcu hizmetlerinin
yurutllmesi sirasinda (ugus karti verilmesi-bagaj teslimi) yolcu yakinlarinin bu alanda bulunmasinin
yolcu karisikhgina neden olacagi, farkli kimlikle check-in islemi yapilabilecegi dolayisiyla glivenlik
zafiyeti olusturacagi,

» Umre seferlerinde asiri yogunluk nedeniyle yasli ve ¢ocuklarin da zarar gérdigi, gorev yapmakta
olan glivenlik gorevlerine de zorluk cikardigl,

» Gelen yolcu arindiriimis salon 6nunde olusan yogunluk nedeniyle hac ve umre yolcularinin
terminalden cikislarinda zorluk yasandigl,

»  Asiri yogunluk nedeniyle kapilarin zorlanmasi, fotoselli kapi ve camlarin kirilmasi, cam filmlerinin

sokulmesi ile kamu zararinin olustugu,
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3.3.

GUmrik Mudarliaga verilerine gére 01 Kasim 2017 tarihinden 30 Eylil 2018 tarihine kadar yaklasik
1 yilhk donemde Havalimanindan Medine ve Cidde Havaalanina direk 450, gelis-gidis ucak
seferleriyle 53.600 yolcu giris-cikisi oldugu, her yolcu icin karsilayici ve ugurlayict géz oniine
alindiginda Havalimani terminal binasi, otopark kapasitesi, glivenlik ve hizmet kalitesi agisindan
yetersiz olacagi,

Havalimani arag otoparki kapasitesi toplam 520 araclik olup, tarifeli ucuslarda otoparkin yaklasik
%40’lik bolimi surekli kullanildigl, Umre-Hac vb. diger tarifesiz uguslarla birlikte otopark alani
yetersiz kaldigl, ara¢ trafiginin olumsuz etkilendigi, dolayisiyla Havalimaninda karsilayici ve
ugurlayicilarin magdur oldugu,

Son olarak, 2016 yilinda alinan karsilama ve ugurlama merasimlerinin sehir merkezinde yapilmasi
karari sadece OHAL Kanunu gergevesinde alinmamistir. Havalimaninda alinan ilave glivenlik
tedbirleri sebebiyle, Umre ibadeti amaciyla ve tarifeli yolcu karsilama ve ugurlama igin
Havalimanina gelen yolcu ve yolcu yakinlari araglarinin kontroli Nizamiye Giris Kontrol Noktasinda
uzun arac kuyruklarina sebep oldugu ayrica Havalimani terminal binasi ve otopark kapasitesinin
yetersiz olmasi nedeniyle yolcu ve yolcu yakinlarinin magduriyetlerine neden oldugundan kararin
alindigi vurgulanmistir.

Eski Terminal Binanin Kullanima Agilma Onerisi

TURSAB'In dile getirdigi hac ve umre yolculariyla ilgili bu durumun ¢dziime kavusturulmasi noktasinda

Konya Havalimani eski terminal binasinin hac ve umre yolculari ile karsilayici ve ugurlayicilarina agilmasi

noktasinda bir éneri sunulmustur. DHMi Konya Miidiir Yardimcisi Kemal Danaci, bunun giindeme geldigini,

disunulerek istisare edildigini; ancak bir ¢6zim olmadigini dile getirmistir. Sebep olarak ise:

>
>

Arag trafigine ¢ozim Uretilememesi,

Eski terminal binasinin kullanima agilmasiyla yilin sadece birkag ayinda kullaniimak Ulzere 80
guvenlik personelinin gérevlendirilmesi gerektigi,

Emniyet teskilatindan en az 20 kisinin gérevlendirilmesi gerektigi,

Gumrik personeli ve THY personeline ihtiyag¢ duyuldugu,

Son olarak 30-40 temizlik personelinin istihdam edilmesi gerektigi ifade edilmistir.
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3.4. Konya Biiyiiksehir Belediyesi Havaalanina Bekleme Cadiri Kurdu

Konya Blyliksehir Belediyesi, 2011 yilinda hacilari karsilamak tzere gelen haci yakinlarinin soguk havada
sikinti yasamamalari icin Konya Havaalani’na 500 kisilik bekleme c¢adiri kurmustur. Ancak bu da ¢6ziim
olmamistir. Namaz, tuvalet vb. ihtiyacglarini havaalaninin icinden karsilamak isteyen yolcu yakinlari yine
sikintil durumlara sebep olmuslardir. Diger yandan Cadirlar kaldirildiktan sonra etrafta ¢op ve gevre kirliligi,

¢imlerin ezilmesi gibi bir bircok sorunu da beraberinde getirmistir.

3.5. Ugurlama Birlik Parkinda Yapilabilir

Tur firmalari Mevlana Kultir Merkezi Otoparki yerine havaalanina daha yakin olan Birlik Parkinda
toplanmalari yerinde olacaktir. Béylece Sehir merkezinin iginde olusan glriltu kirliligi ve trafigin 6niine

gecilmis olacaktir.

4. BAZI HAVAALANLARIYLA YAPTIGIMIZ TELEFON MULAKATLARI
4.1. Bursa Yenisehir Havalimani

Bursa Havalimani aranarak Glvenlik Sefi Muhammet Cakmak ile gériisme saglanmistir. Hac ve Umre
yolcularinin yakinlarinin havaalanina alinmamasi ve vedalasmanin sehir merkezinde belirlenecek bir
alandan yapilmasi uygulamasina son verildigi ve bunun sebebinin ise sefer sayisinin fazla olmamasi oldugu

belirtilmistir.

4.2. Kayseri Havalimani

Kayseri Havalimani aranarak Guvenli Sefi Musa Baltaci ile gorisme saglanmistir. Hac ve Umre
yolcularinin yakinlarinin havaalanina alinmamasi ve vedalasmanin sehir merkezinde belirlenecek bir
alandan saglanmasi uygulamasina kismen son verildigi belirtilmistir. Yolcu yogunlugu fazla oldugunda alinan
karar uygulanirken, yolcu yogunlugunun ¢ok fazla olmadigi zamanlarda hac veya umreye gidecek yolcu ve

yolcu yakinlarinin havalimani terminal binasina girisine izin verilmektedir.

4.3. Ankara Esenboga Havalimani

Ankara Esenboga Havalimani aranarak goriisme saglanmistir. Hac ve Umre yolcularinin yakinlarinin
havaalanina alinmamasi ve vedalasmanin sehir merkezinde belirlenecek bir alandan saglanmasi

uygulamasinin havalimanlarinda hi¢ uygulanmadig bilgisi alinmistir.
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