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GIRIS
Aletli inis Sistemi (ILS), Biylk Goévdeli Yolcu Ugaklarinin Konya Havalimanina inisi ve Hac ve Umre
Yolcularinin Havaalanina gelirken yasadigi problemlerin ¢6ziimiine yonelik olarak 28 Kasim 2019 tarihinde
Devlet Hava Meydanlari isletmesi Konya Havalimani Miidiirligii’ne ziyarette bulunulmustur. DHMi Konya
Havalimani Midiirii Nail Sapsaglam ve isletme Sefi Sedat ONAYLI ile gdriisme yapilmistir.
Toplantida:
> Aletli inis Sistemi (ILS)’nin Konya Havaalaninda mevcutta kullaniimakta olan CAT1 sisteminden CAT2
sistemine gecisin mimkin olup olmadigl, eger bu sistemin Konya Havaalanina kurulmasi
miimkiinse yapilmasi gerekenlerin neler oldugu,
» Localizer anten dizisinin kag elemanl oldugu,

» Manialarin konumu-yuksekligi-piste olan uzakhgi.

Tim bunlardan hareketle asagida goriismenin detaylari sunulmaktadir.
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1. ILS (ALETLI iNiS SISTEMI)

Aletli inis Sistemi (ILS- Instrument Landing System), pist basina yerlestirilmis vericiler vasitasiyla
ucaklarin inisine yardimci olan hassas yaklasma sistemidir. Yani ugagin pist basina kadar hassas yaklagsmasini
saglayan bir seyrisefer yardimci sistemidir. Bu sistemle ucaklar, gériis mesafesinin 0 km’ye indigi hava
sartlarinda dahi inis yapabilmektedir. ILS sisteminin daha gelismisi olan CAT (Clear Air Turbulance — Acik

Hava Tirbulansi), ILS sistemine bagli olan kategori siniflandirmalardir.

Sekil 1. ILS Sistemi

Bu sistemler ugak-havalimani-pilot etkenleri ile yakindan ilgilidir. Hava sartlarinin koétl oldugu ve
gorisiin neredeyse 0’a yaklastigl durumlarda ugagin pisti bulmasi ve yaklasmasini saglayacak olan bu
sistemler, iyi altyapiya sahip havaalanlarinda bulunmaktadir. Ugaklar CAT1, CAT2, CAT3 inis sistemlerine
sahiptir. Buna bagh olarak havalimanlari da bu kategorilerde sistemlere bagli olarak ayrilmaktadir. Buna

gore:

» CAT1: GUnumiz teknolojisi ile neredeyse tim sivil hava tasimaciligi ucaklarinda bulunan sistemdir.
Yatay gorls mesafesinin 550 metre ve dikey goris mesafesinin en fazla 200 feet olmasi
gerekmektedir. Bu kosullarda pilot CAT1 inisine karar vermektedir.

» CAT2: Bu inisin gergeklesmesi igin yatay gorts mesafesinin 300 metre ve dikey goris mesafesinin
100 feet olmasi gerekmektedir. Bu kosullarda pilotun CAT2 inisine karar vermesiyle inis

gerceklesebilmektedir.
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»  CAT3: Busistem 3 kisma ayrilmistir. Goris mesafesinin ¢cok az oldugu durumlar 3 kisimda incelenmis
ve CAT3a, CAT3b, CAT3c olarak adlandirilmistir.
= CAT3a: Dikey mesafenin 100 feet’e kadar distigl durumlarda ve yatay gorisiin 200 metre
oldugu durumlarda kullaniimaktadir.
= CAT3b: Dikey mesafenin en az 25 feet ve yatay mesafenin 125 metre oldugu durumlarda
kullanilmaktadir.
= CAT3c: Bu sistemde dikey mesafe ve yatay mesafe icin minimum mesafeler bulunmaktadir.

» CAT3 yaklagsma yapabilmek icin:
e  Meydanin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi,
e  Ucan ekibin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi,
e  Ucagin sertifikasyonu yani AUTOLAND yapabilmesi ve CAT3 yapabilme hassasiyeti olmasi,
e  Sirketin CAT3 a-b-c sertifikasyonu olmasi gerekmektedir.
1.1. Konya Havaalaninin Yaklagsma Kategorisi CAT1

Konya Havaalani CAT1 kategorisinde faaliyet gostermektedir.

1.2. Konya Havaalaninin CAT3 Kategorisine Cikarilmasi icin Yapilmasi Gerekenler

Konya Kayacik Bolgesinde yer alan havalimani, yilin biylk bir bolimu sis altinda kalmaktadir. Cihazin
kapasitesi CAT2 sistemini karsilayabilmektedir. Ancak mevcutta yasanan sis yogunlugu icin bir ¢oziim

getirmemektedir.

Konya Havalimani igin gerekli olan sistem, ILS sisteminin CAT3b veya CAT3c kategorisidir. Ancak yapilan
etit calismalari ve altyapi gcalismalari ile Konya Havalimanina CAT3b veya CAT3c kategorisinin kurulmasi igin
bazi diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Clinkl pistin etrafinda yer alan manialar (engeller) bu

sistemin Konya Havaalanina kurulmasi noktasinda bazi engelleri karsimiza ¢ikartmaktadir.
1.2.1. Manialar

Pistin etrafinda bulunan dogal ve yapay manialar (engeller) CAT3 sisteminin Konya Havalimani’'na
kurulmasinin 6nidnde bir engel olusturmaktadir. Pistin cevresinde yer alan Rapcon Tesisi, radar binasi,

Bremze Binasi, seyriisefer yaklasma binasi, hangarlar havaalaninin ¢gevresindeki dogal olmayan manialardir.

ingilizce acilimi Radar Approach Control olan Rapcon Tesisi, genellikle cok hassas yaklasan ucaklarin
irtifa, hiz ve istikamet bilgilerini alabilen ve en 6nemlisi 6zellikle gérisiin ¢cok distik oldugu durumlarda

emniyetli bir yaklasma saglayan bir sistemin adidir. Askeri bir sistem olan RAPCON, (islerde ana ve yardimci
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pistin arasinda ve pistin tam ortasinda yer almaktadir. Bu sistem pist basina ve sonuna esit mesafede yer

almaktadir.

Bremze binasi, havaalanlarinda ya da ucak motoru test atdlyelerinde motorun calistirilarak test edildigi
alanlardir. Bremze binasi da CAT3 sistemi icin bir mania olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ucaklari dis
etkenlerden korumak amaciyla yapilmis hangar binalari da Konya Havalimaninda yer alan manialardandir.
Yapilacak olan calismalarla havalimaninda konumlanan hangar binalari yerin altina alinarak ya da uygun
mesafelerde tasinarak sistemin tamamlanmasinin 6niinde bir engel olan hangar binalari igin ¢6ziim

Uretilmis olacaktir.

(Pistin cevresinde konumlanmisg ve sistemin kurulmasinda engel teskil eden manialari daha detayl

olarak hazirlamis oldugumuz haritalar lizerinden gérebilirisiniz.)

1.2.2. Hook ve Ag Bariyerleri

Yukarida detayli olarak bahsetmis oldugumuz ve ugak durdurucu sistem olarak anilan hook ve ag
bariyerleri askeri ucaklar ve gerektiginde sivil havacilikta da kullanilan sistemlerdir. Bu sistemler askeri
ucaklar icin “olmazsa olmaz” sistemlerken CAT3 sisteminin kurulmasi icinde birer mania niteligindedir. Hem
hook bariyeri hem de ag bariyeri pistin basinda ve sonunda olmak lzere ikiser tanedir. Pistin basinda yer
alan ag bariyerinin piste uzakligi yaklasik olarak 30 metre iken ag bariyerinden sonra konumlana hook

bariyerinin piste uzakligi da yaklasik 30 metredir.
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Harita 2. Mania Haritasi-2

1

)
i
Maniazas2:Metre

: “’Tx4arwsa3>3‘$% Vietre J
N ) 'iMamaB-'f:‘) Metre

: IM??’T{QQ-WG Netrem it

1Fa
eManiab40iNetie J i
aniafOz8 OVt

1.3. Hook Bariyeri ve Ag Bariyeri Olmazsa Olmaz

Konya havaalani, sivil ve askeri kategoride faaliyet gdstermektedir. 2000 yilinda sivil hava trafigine
aciimistir. Konya havalimaninda 2 pist vardir. Bunlardan ilki NATO’nun ikincisi ise Hava kuvvetlerinin
kullandigi pisttir. Ancak gerek goruldigiinde iki pistte kullanilmaktadir. Savas ucaklarinin ya da askeri jetlerin
kullandigi bu pistlerde herhangi bir olumsuz durum halinde kullanilmak Gizere yapilmasi zorunlu tutulmus
Ucak Durdurucu Sistemler bulunmaktadir. Bu sistemler pilotun, normal iniste veya kalkista, ugagin pistte
duramayacagini diisindigi acil durumlarda kullanilmaktadir. Bu sistemler, ugak piste indiginde, ucagin
yakalanarak kinetik enerjisinin absorbe edilmesini ve ugaga herhangi bir zarar gelmeden durdurulmasini

saglamaktadir.

Ekonomik Arastirmalar ve Proje Miidirliugii



Sekil 2. Konya Havalimani Semasi

Savas ucaklarinin gévde altlarinda bir kanca bulunmaktadir. Hidrolik sorunu yasayan veya fren sistemi
¢alismayan ugak, inisi sirasinda kuyrugundaki kancayi pilotun verdigi kumanda ile indirmektedir. Hook
bariyeri 6zel imal edilmis, cok dayanikli kordondan yapilmistir. Yiiksek hizla yere konan ugak kancasini bu
kordona takmaktadir. Bu bariyer ugagin yiksek hizini birkag metre iginde sifira indirmektedir. Eger kanca
takilmazsa, ucagin son sansi ag bariyeridir. Gerilen ve bir 6rimcek agini andiran bu sistem ucagi yakalayarak

pist disina ¢ikmasini engellemektedir.
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Sekil 3. Hook ve Ag Bariyerleri

Bariyer

Kisacasi gerek hook bariyeri gerekse ag bariyeri askeri ugaklar icin olmazsa olmazdir. Ozellikle askeri
pistlerde, savas ucaklarinin ugusu Oncesinde pistte bu sistemler mutlaka kontrol edilmekte ve ugak
durdurucu bariyeri olmayan veya c¢alismayan bir askeri pistten, ugak kalkisina kesinlikle izin
verilmemektedir. Her pistte, en az 1 adet sabit veya gezgin sistem olmasi zorunludur. Fakat 6zellikle askeri
pistler lzerinde bulunmasi zorunlu olan bu sistemler Konya Havaalanina CAT3b ve CAT3c sisteminin
kurulmasini engellemektedir. Olumlu yandan bakilacak olursa hook bariyeri ve ag bariyeri sistemleri sivil
havacilik ugaklarinda da kullaniimaktadir. Ayrica 2000 yilindan bu yana sis sebebiyle ucak trafiginin iptal

edilme orani %o5’tir. Bu da oldukga diistik bir oran olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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2. SiS NEDENIYLE ROTAR-iPTAL-DIVERT iSTATiSTiKLERIi

Konya havalimaninda 6zellikle kis aylarinda etkili olan sis nedeniyle bir¢ok ucus rétar, iptal ya da divert

gerceklestirmektedir. Konya havalimaninin CAT 1 sisteminde yatay goris mesafesinin 550 metre ve dikey

goris mesafesinin en fazla 200 feet olmasi uguslarin iptaline veya rotarina sebep olmaktadir. Asagida

ucuslarla ilgili istatistiki veriler aktarilmaya cahsilacaktir:

Tablo 1. Konya Havalimani Rétarli Ugus Sayilari (2010-2018)

ROTAR
it G <300M 300M<G<550 M G>550M
2010 - - -
2011 - - -
2012 - - -
2013 18 7 5
2014 17 16 10
2015 23 1 -
2016 6 - -
2017 44 14 29
2018 15 4 8

Kaynak: DHMi-Konya Havalimani

Konya Havalimaninda 2010-2018 vyillari arasinda gerceklesen ucuslarda sis nedeniyle rotar yasanan
toplam ugus sayisi 2013 yilinda 30; 2014 yilinda 43; 2015 yilinda 24; 2016 yilinda 6; 2017 yilinda 87 ve 2018
yihinda 27 ugus rotarh olarak gercgeklestirilmistir. Havalimaninda CAT3 sistemi olsaydi 2013-2018 vyillari
arasinda 123 ugus rotarsiz gergeklestirilecekti.

Grafik 1. Sis Nedeniyle Rotarli Ugus Sayilari
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Kaynak: DHMi-Konya Havalimani
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Tablo 4. Konya Havalimani Divert Ugus Sayilari (2010-2018)

DIVERT
YiL G<300M | 300M<G<550M | G>550M
2010 ] ] ;
2011 ) ) )
2012 ] ) ]
2013 2 - 2
2014 4 1 4
2015 5 2 -
2016 2 - -
2017 28 0 0
2018 5 2 -

Kaynak: DHMi-Konya Havalimani

Konya Havalimaninda 2010-2018 yillari arasinda gerceklesen ucuslarda sis nedeniyle divert yasanan
toplam ugus sayisi 2013 yilinda 2; 2014 yilinda 9; 2015 yilinda 7; 2016 yilinda 2; 2017 yilinda 28 ve 2018
yihinda 7’dir. Havalimaninda CAT3 sistemi olsaydi 2013-2018 yillari arasinda 46 ugus divert yasanmadan
gerceklestirilecekti.

Grafik 2. Sis Nedeniyle Divert Ugus Sayilari
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Kaynak: DHMi-Konya Havalimani
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Tablo 3. Konya Havalimani iptal Edilen Ugus Sayilari (2010-2018)

iPTAL
YiL G<300M | 300M<G<550M | G>550M
2010 17 - -
2011 5 - -
2012 19 - -
2013 29 e 4
2014 20 7 11
2015 33 5 6
2016 6 - -
2017 79 4 6
2018 41 2 24

Kaynak: DHMi-Konya Havalimani

Konya Havalimaninda 2010-2018 yillari arasinda gergeklesen uguslarda sis nedeniyle iptal edilen toplam
ucus sayisi 2010 yilinda 17; 2011 yilinda 5; 2012 yilinda 19; 2013 yilinda 42; 2014 yilinda 38; 2015 yilinda
44; 2016 yilinda 6; 2017 yilinda 89 ve 2018 yilinda 67’dir. Havalimaninda CAT3 sistemi olsaydi 2010-2018

yillari arasinda 249 ucus iptal edilmeden gergeklestirilecekti.

Grafik 3. Sis Nedeniyle iptal Edilen Ugus Sayilar
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